Guide de réglage du Hobie 18
Réglages
Etai : 4 trous vide ou 3 trous/bas au dessus de l’enrouleur semble être un bon point de départ. En Tigger, certains équipages naviguent avec l’étai tout en haut de la latte ridoir !
Haubans : Tension modérée mais pas trop pour laisser le mat tourner !
Losange : Assez tendu pour obtenir une flèche de mat d’environ 40 mm (Pacific) – Plus c’est tendu, plus on a de flèche moins le bateau est puissant
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Autres réglages

· Tendre la trampoline au maximum (contribue à la rigidité de la structure)

· Vérifier le parallélisme des safrans

· Régler l’inclinaison du safran (verrouillage plus facile) mais aussi pour avoir une barre moins dure

Navigation « petit temps »

Point d’écoute : Peu tendu, au portant relacher
Cunnigham : légèrement tendu, juste assez pour supprimer les plis
Contrôle rotation du mat (Arthur) : Faible tension, au portant relacher fortement

Point important : 
· 10 cm au près et au largue pour le chariot de GV

· Avancer la chariot de foc (en avant de 4 trous/arrière)
Navigation « gros temps »

Point d’écoute : Blindé
Cunnigham : Blindé
Contrôle rotation du mat (Arthur) : Blindé
Point important : 
· Maintenir bordé mais jouer avant tout sur l’ouverture du chariot. Le barreur a l’écoute de chariot, l’équipier l’écoute de GV pour pouvoir choquer vite en cas d’urgence.
· Reculer le chariot de foc au max
· Si besoin, naviguer sous GV ou sous foc seul (dans ce cas, reprendre la drisse de GV sur le palan pour « créer » une sorte de pataras).
